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Herzlich willkommen beim SOL-TEAM

Danke, dass Du Dich fiir einen Gleitschirm von SOL entschieden hast. Du hast ein qualitativ sehr hochwertiges
Produkt erworben und besitzt nun einen Gleitschirm, der nach den strengsten Vorschriften, fabriziert wurde.

Wir hoffen, dass Dir der Gleitschirm viele schone Augenblicke beim Fliegen beschert, an die Du Dich immer
gerne erinnerst.

Dieses Betriebshandbuch muss aufmerksam gelesen werden. Du wirst hier viele wichtige Informationen zum
Gebrauch Deines neuen Gleitschirmes finden.

Es konnte sein, dass Du trotzdem noch Fragen hast oder Interesse an den neuesten Produkten der Firma SOL.
Wir stehen Dir immer gern zur Verfiigung:

Sol Sports Ind. e Com. Ltda.

Walter Marquardt, 1180 cp 370

89259-700 Jaragua do Sul, SC BRAZIL

Telefon (+55) 47 3275 7753

E-mail: info@solsports.com.br

Vergiss nicht, 6fter einmal in unsere Internetseite zu schauen:

www.solsparagliders.com.br

Dort findest Du Informationen zu unseren neuesten Produkten, ebenso wie Ergebnisse und Neuigkeiten aus
der Welt des Gleitschirmfliegens.

Sei also ganz herzlich willkommen in der Familie der SOL-Piloten!

ng Achtung

e Dieser Gleitschirm entspricht bei seiner Auslieferung den Gutesiegelnormen der LTF und EN.
e Jede eigenmichtige Anderung des Gleitschirmes hat ein Erléschen der Betriebserlaubnis zur Folge!
e Der Flug mit diesem Gleitschirm geschieht auf eigene Verantwortung.

e Der Hersteller und die Verantwortlichen fiir den Vertrieb (ibernehmen keinerlei Haftung fiir Fehler bei
der Handhabung des Gerates.

e Jeder Pilot ist verantwortlich fir die Instandhaltung und Nachpriifung seines Fluggerates.
e Eine glltige Fluglizenz ist die Voraussetzung fiir den Gebrauch des Gleitschirmes.

e Dieses Handbuch bietet Informationen zu Deinem Fluggerat. Es ist kein Trainingsbuch. Es wird
vorausgesetzt, dass jeder Pilot eine gliltige Fluglizens besitzt und seine Fortbildung an entsprechend
zugelassenen Ausbildungsstatten absolviert.

e Es wird vorausgesetzt, dass der Pilot die gesetzlichen Bestimmungen respektiert und seine Fahigkeiten
den Anspriichen des Gerates entsprechen!

& *Ssor
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Info zu SOL

1991 wurde die Firma, nach 6 Monaten Lernen und Besuchen in Produktionsstatten und bei Zulieferern,
gegriindet und begann die Produktion in Partnerschaft mit den européischen Firmen Condor, Comet und
Nova.

1995 zog die Firma an ihren heutigen Standort der eine Flache von 4000 m? besitzt.

Das Team besteht aus ca. 120 Mitarbeitern (22 davon Piloten), die Krankenkasse, Fahrkarten fur 6ffentliche
Verkehrsmittel, Lebensversicherung, Verpflegung, Verglinstigungen in Apotheken und Studienbeihilfe
erhalten. SOL ist sehr darauf bedacht, den Maschinenpark auf dem aktuellsten technischen Stand zu halten,
um

damit die Produktionsprozesse und Qualitdtskontrollen zu verbessern und somit die Qualitat ihrer Produkte,
die in mehr als 70 Landern vertrieben werden, zu garantieren.

1999 erhielt SOL dann eine eigene Entwicklungs- u. Testabteilung. Von Beginn an arbeitete SOL Paragliders
nach dem Prinzip, nur offiziell zugelassene Projekte herzustellen, aus Materialen der hochsten Giteklasse,
von fachkundiger Hand hergestellt.

2004 bekam SOL Paragliders das Gutesiegel des DHV, weltweit bekannt fir seine Sicherheitsnormen
und darum bemiiht sicherzustellen, dass die von ihm mit dem Giitesiegel ausgezeichneten Gleitschirme
auch wirklich serienmassig in der Fabrik hergestellt werden kénnen. Nur wenige Firmen sind mit diesem
Produktions- Glitesiegel ausgezeichnet und SOL war eine der ersten Firmen, welche dieses Siegel erhielt.
Dies war ein wichtiger Schritt in der Geschichte der jungen, dynamischen Firma, die heute zu den 10 grofRten
Firmen fir Gleitschirme und Zubehor zahlt!

Firmenphilsophie
SOL arbeitet nach dem Motto, nur extrem ausgereifte Produkte auf den Markt zu bringen, die jeweils

Fortschritte in folgenden 4 Punkten aufweisen:

Sicherheit: Das neue Produkt muss Sicherheit bieten, die dasselbe Niveau bietet oder hoher ist als die des
Vorgangermodells.

Flugverhalten: Das neue Produkt muss ein besseres Flugverhalten als sein Vorganger aufweisen.
Einfache Handhabung: Das neue Produkt muss leichter und besser zu bedienen sein als sein Vorganger.

Innovation: Neue Produkte missen |hren Kunden wirkliche Vorteile bringen und somit entweder die
Flugpraxis erleichtern oder die Sicherheit erhohen oder beides.

Der gesamte Produktionsprozess nimmt seinen Anfang am PC. Spezielle Software flir Entwurf, Entwicklung
(2D und 3D) und Simulation kommt vor der eigentlichen Produktion der Prototypen zum Einsatz, um damit
eine bessere Qualitat des Projektes zu sichern.

& *Ssor
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SYCROSS®"® - Pure Leistung in der B-Klasse

Der SYCROSS ONE ist ein vollkommen neues Projekt, der die Linie der Gleitschirme der Kategorie B
vervollstandigt. Er wendet sich an Piloten, die in dieser Kategorie weiterkommen maochten und sich mehr
Leistung wiinschen ohne sich von den Sicherheitskriterien dieser Klasse zu trennen. Es handelt sich um ein
leichtes Luftsportgerat mit einem Leergewicht von weniger als 120 kg in der Sparte Gleitschirm.

Der SYCROSS ONE ist ein Schirm der Klasse B laut EN/LTF mit hoher Leistung fiir erfahrene Piloten der Klasse
B, Piloten die regelmassig fliegen und sich in dieser oder einer hdheren Kategorie weiterentwickeln und
lange Streckenflliige mit mehr Sicherheit anstreben. Mit seiner prazisen Steuerung bietet der SYCROSS ONE
eine tolle Steigleistung in der Thermik und in den Ubergingen, die so wichtig sind fiir den Piloten bei seinen
Fligen. Denn wie wir wissen verbringen wir 50% unserer Flugzeit damit in der Thermik zu steigen, deshalb
haben wir ein Modell entworfen, das klare Vorteile bringt im Vergleich zu anderen Modellen der selben
Klasse auf dem Markt.

Eigenschaften:

®  Mini-ribs

e 3D Shaping

e Competition Vectran lines

e 3 Gurt-System

e Leicht & kompakt - ca. 20% leichter
e PBP - Haifisch6ffnungen

e Steuerung am Gurt

Der SYCROSS ONE ist eine neue Gleitschirmmodellserie mit der Leistug eines klassischen
C - Schirmes und der Zulassung und passiven Sicherheit eines Schirmes der hoheren BKlasse.

SOL Paragliders ist fur seine langlebigen Produkte und ihre Leitung bekannt. Unsere Tests und Forschung
werden hauptsachlich an Wettkampfschirmes und Akroschirmes realisiert und helfen uns die richtigen
Materialien auszusuchen. Beim SYCROSS ONE konnten wir durch neue Konstruktionstechniken das Gewicht,
das Volumen und den Luftwiderstand verringern durch Wettkampfleinen Vectran und diinne Gurte.

Z!S Achtung

Dieser Gleitschirm ist kein Schulungsschirm und fiir Flugschulen nicht geeignet!

SYCROSS" - Pure performance on B class

SYCROSS ONE - Verwendete Technologien
Der SYCROSS ONE kombiniert unsere Technologien fir Leistung, Sicherheit und Langlebigheit.

& *Ssor
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HPAR - High Project Aspect Ratio: High Project Aspect Ratio — Eine neue Relation zwischen
Yy der realen und projezierten Streckung hat ein Maximum an Tragféhigkeit und Stabilitdt und ein

HIGH PROJECT

Minimum an Reibung erzielt.

LCT - Laser Cut Technology: Alle Segelteile aus Stoff und die Verstarkungen werden unter
hochster Prazision mit Lasertechnik zugeschnitten.

‘ 8\ HTM - High Tech Materiais: High-Tech Materials — Die Materialien stammen aus dem HighTech
VB — Bereich und garantieren der Ausriistung Haltbarkeit und wenig Gewicht.

HIGH TECH
MATERIALS

\M 3RS - 3 Risers System: 3 Risers System - 3 Gurte - Ein Hybrid-Sysytem der Gurte und Leinen

.~ gewdhrleistet eine hohe Stabilitat, reduziert den Leinenverbrauch um 25%, verteilt das Gewicht
besser und, besonders wichtig, verringert die Deformierung wahrend des Gebrauches Uber
mehrere Jahre hinweg.

3 RISER SYSTEM

B

\—

PBP - Pressure Booster Profile: Seamless Stabilo - Die Angriffskante des Stabilisators hat keine
zusatzlichen Nahte.

PRESSURE BOOSTER
FILE

Full Hybrid Tecnology: Verwendung verschiedener Stoffarten, die Haltbarkeit und Resistenz mit
niedriger Deformation und geringem Gewicht kombinieren.

FULL HYBRID
TECHNOLOGY

BOW Tech: Greater lift in the same sail area and better pressure distribution across wingspan
glider.

Mini Ribs: Profiles between the cells of the trailing edge, which improve performance and
handling.

X Battens: Cross X battens strengthening the nose profile.

3D Shaping: Our double 3D Shaping is a three dimensions modeling technology that reduces
wrinkles and imperfections on the leading edge construction, improving the overall aerodynamic
3D, performance.

TECHNOLOGY

& *Ssor
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SYCROSS"* - Das Projekt

Der SYCROSS ONE besitzt 57 Zellen und Diagonalbdnder, die an den wichtigsten Profilen angebracht
sind. Sie verteilen das Gewicht besser auf die gesamte Kappe und erlauben damit eine hdhere Festigkeit
des Gleitschirmes, was dazu beitragt, dass Innen- u. Aussensegel sehr viel glatter sind und damit weniger
aerodynamischen Reibungsverlust aufweist.

Der SYCROSS ONE wurde mit einer neuen Software erarbeitet, die neue Erkenntnisse integriert. Das Profil
wurde unter den Gesichtspunkten einer real hoheren Gleitzahl und einer besseren Stabilitat ausgewahlt. Die
Eigenschaften dieses Profils bieten ein groRes Geschwindkeitsspektrum und eine exzellente Flugstabilitat.

SYCROSS“"E - Technische Daten

*Startgewicht: Pilot + Schirm + Gurtzeug + Ausriistung (20kg)

SYCROSS"E - Stiickliste und Materialien

Alle Komponenten sind qualitativ sehr hochwertig und wurden fiir eine hdhere Langlebigkeit Deiner

Ausriistung ausgesucht.

Obersegel | Wtx40 PU+Silicon Coating 40 gr/sm

Untersegel | Wtx40 Pu+Silicon Coating 40 gr/sm

Profile/Diagonalbander | Pro-Nyl High Tenacity Nylon rip-stop Hard finish 42 gr/sm

Karabiner | Ansung Precision 15 mm Bl 800 kg

Gurte | Fitanew 15 x 2,0 mm flat multi Bl. 1.600 kg

Rollen | Sol PL14

SYCROSS"* - Aufhdangung

XS S M L XL XXL Unid. Magnetknopf | Magnetic ISR 10 mm

oo 0,93 0,965 1 1,03 1,075 1,12 Verstarkungen | Nylon Battens (Profile front)
Anzahl Zellen 57 57 57 57 57 57 Verstarkung Angriffskante | Multiprint polyester 25 mm white
Spannweite projiziert 8,99 9,33 9,67 9,96 10,40 10,83 m Aufhingung | Fitanew 10 x 0.8 mm 140 kg

" . ;
Fldche prouzu-:':t. 19,05 20,51 22,03 23,37 25,46 27,63 m Sewn Tread: | Guterman / Coats Poliester continuous filament 60 white
Spanweite ausgelegt 11,19 11,61 12,03 12,39 12,93 13,47 m
Flache ausgelegt 22,12 23,82 25,58 27,14 29,56 32,09 m? )
L 5 66 5 66 5 66 566 5 66 5 66 Lelnentyp 12100 12240 16330 12470 16560 988-2,1
P Jurch 06 - 09 - 10 - 12 - 14 Vot Type of Line Vectran Vectran Vectran Vectran Vectran

e!nen "urc messer o - S0 oot e - o7 VECTen mm Leinenhersteller Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR | Cousin FR
Leinenldnge 723 749 774 796 828 861 cm Line manufacturer
Maximale Profiltiefe 247 257 266 274 286 298 cm Testnummer LKT 561 | LKT560 | LKT559 | LKT558 | LKT555 | EAPR-
Minimale Profiltiefe 58 60 62 64 67 69 cm Test number of line bending |  Eapr Eapr Eapr Eapr Eapr | BT-0388/15
Gewicht 4,90 5,35 5,65 6,14 6,55 7,10 kg 262,6 daN
Startgewicht* 65-80 75-90 85-100 95-110 105-125 | 120-140 kg Durchmesser 0,6mm 0,9mm 1,0mm 1,2mm 1,4mm 2,1mm

143-176 | 154-198 | 187-220 | 209-242 | 231-275 | 264-308 Ibl Diameter
Minimale Sinkrate 1 il 1 1 1 il m/s Material.des Kerns Vectran Vectran Vectran Vectran Vectran Technora
Minimale Geschw.** 24+-1 24+-1 24+-1 24+-1 24+-1 24+-1 km/h M?terlal Core
Geschwindigkeit** 39+-1 | 39+1 | 39+1 | 39+1 | 39+1 | 39+1 | km/h Materlal des Mantels ] - - ] ] Polyester
- - Material Cladding
Mit Beschleuniger** 56+-1 56+-1 56+-1 56+-1 56+-1 56+-1 km/h -
- Bruchlast nach knick test 27,9daN | 57,5daN | 85,7 daN | 128,9daN|179,0daN | 181,1 daN

Gleitzahl 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 10,4 m/s Line Strength bended
Platze 1 1 1 1 1 1
Zertifikation Load B B B B Load

Die Leinen des SYCROSS ONE bestehen aus sehr resistentem Vectran, das sich nur extrem wenig dehnt oder
zusammenzieht. Die Stammleinen und Bremsleinen sind individuelle Leinen. Die Leinen sind an beiden Enden
mit vernahten Schlaufen versehen.

** Die Leistung hangt von der Sitzposition des Piloten und der aerodynamischen Form
des Gurtzeuges ab.

Die oberen Galerieleinen, die am Untersegel befestigt sind, unterscheiden sich von den Stammleinen, die an
den Fangleinenschlossern befestigt werden. Die Fangleinenschldsser ihrerseits verbinden die Stammleinen
mit den Gurten. Die Leinen der Stabilos sind an denselben Fangleinenschldssern befestigt.

& *Ssor
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Das Typenschild, die Seriennummer u. andere Informationen befinden sich neben der Zentralrippe des
Gleitschirmes.

& *Ssor

PARAGLIDERS
solparagliders.com.br




10

Die Bremsleinen sind an der Ausstromkante befestigt. Die Stammleinen der Bremsen werden durch eine SYCROSSCNE - Leinenplan
Rolle gefiihrt, die am Tragegurt “C“ befestigt ist, und sind mit der Steuerschlaufe verbunden.

Die Leinen der Ebene “A” und die Bremsleinen sind farblich von den anderen Leinen abgesetzt, um den =
Startcheck zu erleichtern.

S
i 3 ¢ ; \\
Die Fangleinenschldsser haben eine dreieckige Form und sind aus Inox hergestellt. An den Stammleinen der & 2 . ; y
Bremsen ist eine Markierung angebracht fiir die beste Regulierung, dort sind die Bremsschlaufen angebracht -~ . EIEN $ |
. Diese Einstellung darf nicht verandert werden, um zu garantieren das genug Steuerleine fir extreme < 2 g \\
Flugmandver und bei der Landung zur Verfligung steht. Ausserdem fliegt der Gleitschirm in dieser Position /] / i |
ungebremst. /] | |
g | g 8 |

CM3
9

SYCROSS“VE - Gesamtansicht

D9

Cc12

(D12

13

AM5

|
AR2| |CR2
K
FATT Va0
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CM5

AR 3| |[CR3

AM6
CM6

BM6

BR3

FM2

SYCROSS ONE

—
v
k
FM2

BR 2

|
\ 10

= ko)

5 &

<

1- Bremsleinen 6- Eintrittskante E

2- Galerieleinen 7- Mittlere Leinen 5

3- Stabilo 8- Stabiloleinen E

4- Austrittskante 9- Stammleinen pu
5- Typenschild 10- Tragegurte

SR'B'
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SYCROSS®Y - S - Leinenlangen SYCROSS®"® - M - Leinenldngen

SYCROSS One S SYCROSS One M
[ A ] B | C [ D F A B c D F
1 1 1 6932 6935 6952 7008 1| 7243
2 2 2 7075 7051 7080 2 | 7264
3 3 3 7273 7260 7283 3| 7284
;‘ _g 4 7286 7275 0 4 | 7297
s — 5 7328 7312 7352 5 | 7323
7 — 6 7402 7382 7426 6 | 7333
—5 5 7 7500 7468 7517 7| 7449
9 5 8 7571 7532 7581 7676 8 | 7524
10 10 9 7545 7501 7552 7660 9 | 7606
1 11 10 7566 7519 7570 7688 10| 7780
12 11 7637 7583 7641 7756 11| 8043
13 12 7675 7614 7668 7794
14 13 7645 7584 7643 7770
15 14 7668 7605 7668 7797
18 7741 7676 7741 7863
EAPR total length include risers
EAPR total length include risers
& *Ssor & *Ssor
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SYCROSS®" - L - Leinenldangen

SYCROSS One L
[ A B | C | D F
1 7118 7123 7145 7204 1 7460
2 7267 7243 7273 2 | 7432
3 7471 7478 7490 3| 7439
4 7486 7479 0 4 1 7523
5 7529 7520 7559 6 | 7551
6 7607 7588 7634 6 | 7563
7 7704 7674 7726 7 | 7679
B 7764 7744 7793 7884 8 | 7751
9 7757 7708 7767 7874 9 7834
10 7781 7724 7789 7899 10 &010
11 7851 7792 7861 7970 11| 8285
12 7897 7823 7802 8012
13 7865 7792 7866 7988
14 7891 7818 7888 8018
15 7961 7889 7956 8081
EAPR total length include risers
& *Ssol
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SYCROSS®" - XL - Leinenldngen

SYCROSS One XL
[ A B | C | D F
1 7422 7427 7444 7506 T 7772
2 7574 7548 7579 2| 7794
3 7788 7772 7804 3| 7800
4 7802 7789 7879 4 | 7834
5 7846 7828 7878 6 | 7066
6 7932 7901 7955 6 | 7877
7 8033 7991 8053 7 | 8000
8 8100 8063 8124 8214 (8| 8081

9 8081 8030 8094 8205 9 8167
10 8102 8040 8114 8231 10| 8348
1M1 8177 8113 3186 8301 1| 8623
12 8216 5149 3218 3344
13 8183 8113 8187 8321
14 8211 8135 8210 3351
16 8286 8212 8285 84721

EAPR total length include risers

& *Ssor
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SYCROSS" - Tragegurte und Beschleuniger

Der SYCROSS ONE besitzt keinen Trimmer, kann aber mit einem FuRbeschleuniger ausgeriistet werden.
Er besitzt 3 Tragegurte an jeder Seite. Die Leinen der Ebene ,A” sind am ,A“-Tragegurt befestigt. Der
Tragegurt ,A” ist geteilt, Der Gurt “A1” ermdoglicht das anlegen der Ohren. Die Leinen der Ebene ,,B” und der
Stabilisatoren sind an dem ,,B-Tragegurt” befestigt. Am Tragegurt ,,C” befinden sich die Leinen der Ebene ,,C*,
sowie die Umlenkrollen der Bremsen. Der Beschleuniger wirkt auf die Tragegurte , A ,A1“ und ,,B“ In der
Normalposition besitzen alle Gurte die selbe Lange. Der Beschleuniger verkirzt die Tragegurtlangen von , A",
“A1“ und ,B”. Der , C“-Gurt behilt seine urspriingliche Lange bei. Siehe Tabelle:

A Al B C
Normalgechwindigkeit 560mm | 560mm 560mm 560mm
Beschleunigt 430mm | 450mm | 470mm 560mm

1- Leinen zum Ohren anlegen 5- Bremsrollen

2- Beschleunigungssystem 6- Rolle die ein Verwickeln der Bremsleine verhindert
3- Anschluss des Beschleunigers 7- Bremsgriff

4- Rollen des Beschleunigers 8- Steuergriff

& *Ssor
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Einstellung des Beschleunigers

Die meisten modernen Gurtzeuge besitzen Umlenkrollen zur Montage eines FuBbeschleunigers. Sollte Dein
Gurtzeug keine besitzen, ist Ihre Befestigung unumganglich. Sie sollten so angendht werden, dass sie eine
korrekte und leichte Benutzung des Beschleunigers ermdglichen. Die Leinen des Beschleunigers sollten fest
am Beinstrecker verknotet (Knoten, die nicht rutschen oder nachlassen) werden. Die anderen Leinenenden
werden so durch die Umlenkrollen des Gurtzeuges gefiihrt, dass sie vertikal nach oben fiihren und fest mit den
Schnellklipp, besser mit Schraubverschluss, verknotet. Um den Beschleuniger einzustellen schlagen wir vor,
dass Du Dein Gurtzeug anlegst und dieses mit den Gurten des Gleitschirmes, der am Boden liegt, verbindest.
Bitte nun einen Freund, dass er die ,A“-Gurte nach oben zieht. Befestige die Beschleunigerhaken so, dass der
Beinstrecker gut zu erreichen ist und, bei ausgestreckten Beinen, der Beschleuniger die Tragegurte um die
maximal mogliche Strecke verkirzt.

Anwendung

Der Pilot driickt den Beinstrecker nach vorne. Die Umlenkrollen der Tragegurte reduzieren den notwendigen
Kraftaufwand um 2/3. Der Beschleuniger verkiirzt nun die vorderen Tragegurte und der Anstellwinkel des
Gleitschirmes verringert sich.Vor dem Start miissen die Beschleunigerhaken mit dem Beschleunigersystem
der Tragegurte verbunden werden. Achte darauf, dass die Leinen frei und ohne Hindernisse laufen kénnen.
Die Reibung an den Tragegurten konnte Schaden verursachen.

Ausser dem Beschleuniger besitzt der Schirm keine weiteren einstellbaren technischen Teile.

A Achtung

e Mit einem falsch angebrachten Beschleuniger, der die Verklrzung der Tragegurte um einen héheren
Wert, als des oben erwdhnten, erlaubt, erlischt das Giitesiegel!

e Erinnere Dich daran, dass der Gebrauch des Beschleunigers den Anstellwinkel des Gleitschirmes
vermindert, dies kann zu Einklappern fiihren, deshalb sollte der Gebrauch des Beschleunigers in
Bodenndhe vermieden werden. Ebenso empfehlen wir den Beschleuniger nicht inTurbulenzen zu
benutzten.

e Benutze den Beschleuniger nie bei extremen Flugmandvern.

e Sollte der Gleitschirm einklappen, nimm die FiBe sofort aus dem Beschleuniger und fiihre die
notwendigen MalRnahmen aus.

e Lasse die Bremsschlaufen nie los!
SYCROSS®"* - Gurtzeug

Der SYCROSS ONE wurde mit Gurtzeugen des LTF Types GH getestet und zugelassen. Fir den SYCROSS
ONEwerden alle Gurtzeuge des Typs ABS empfohlen, die mit einer Karabineranbringung, in einer Hohe von
42 bis 47cm, abhdngig von der Grosse des Gurtzeuges, getestet wurden. Du solltest daran denken, dass die
Aufhdangehohe der Karabiner die ,,Normalposition” der Bremsen beeinflusst.

Der Abstand, gemass dem Gutesiegel, zwischen den Karabinern (am Brustgurt einstellbar) betrdgt 42cm fir
die Gleitschirmgrossen S und M, 44cm fir die Grosse L, 46cm fir die Grosse XL. Abweichungen von mehr als
5cm verdandern die Grundeigenschaften des Gleitschirmes und sind potentiell gefahrlich.

& *Ssor
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Das mitgelieferte Wartungskit enthalt ein Massband “Easy Check”, um den homologierten Karabinerabstand

des Sitzgurtes zu messen, der abhangig ist von der Schirmgrosse.

Die Messung mul in HOhe des Brustgurtes erfolgen, gemaR der unten stehenden Zeichnung:

Mwie NN W
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| |
Oc‘m o7

R RA R O
40 42 44

|

46cm

|

|

S o o o o o o oo [
z g} Achtung

e Kreuzbander kénnen die Steuerbarkeit negativ beeinflussen und bessern nicht die Sicherheit.

SYCROSS" - Fliegen

Z!S Achtung

Der SYCROSS ONE darf nicht geflogen werden:

e ausserhalb der zugelassenen Gewichtsgrenzen
e mit Motor

e im Regen;

* bei extremen Wetterbedingungen oder Starkwind in den Wolken oder Nebel

e von Piloten ohne Ausbildung und der nétigen Erfahrung
e mit Passagieren

* mit nassem Segel

* bei Temperaturen unter -300 Celsius oder mehr als 500 Celsius

e bei Acrofligen oder Mandvern mit mehr als 900 Grad Neigungswinkel

Startgewicht

Der SYCROSS ONE wurde innerhalb bestimmter Gewichtsgrenzen zugelassen. Sollte Dein Startgewicht

zwischen zwei zugelassenen Grossen liegen, empfehlen wir:

& *Ssor
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1. Solltest Du eine bessere Geschwindigkeit und prazise Kommandos wiinschen und fliegst Du

normalerweise in den Bergen und/oder in schwierigeren Konditionen, solltest Du maoglichst nahe an
der Obergrenze des zuldssigen Gesamtgewichtes fliegen.

2. Solltest Du bessere Gleiteigenschaften wiinschen und fliegst Du eher in Regionen mit geringeren

Erhebungen und einfacheren Konditionen, empfehlen wir Dir moglichst nahe an der Untergrenze des
zuldssigen Gesamtgewichtes zu fliegen.

Checkflug

Wie fiir jeden anderen Gleitschirm ist auch fiir den SYCROSS ONE ein Checkflug vorgeschrieben, der mit aller
Aufmerksamkeit durchgefiihrt werden sollte. Nachdem Du den Gleitschirm in Hufeisenform ausgelegt hast,
beachte folgendes:

Der Gleitschirm sollte so ausgelegt sein, dass wenn Du an den Tragegurten ,A” ziehst das Zentrum
des Segels zuerst Zug bekommt, vor den Fliigelenden, dies garantiert einen einfachen Start und gute
Richtungsstabilitat.

Ganz besondere Aufmerksamkeit solltest Du beim Auslegen des Segels der Windrichtung widmen,
damit beide Fliigelseiten symmetrisch gefillt werden.

Alle Leinen sollten sortiert sein, frei liegen und dirfen nicht verknotet oder in irgendetwas verwickelt
sein. Ganz besonders wichtig ist es das die ,,A“- Leinen frei von den Gurten, mit der roten Markierung,
bis zum Segel laufen.

Es ist wichtig, dass die Bremsleinen frei liegen und nicht die Moglichkeit haben sich wahrend des Starts
in irgendeinem Hindernis zu verfangen.

Alle Leinen missen gecheckt werden und die Gurte entsprechend geordnet sein. Wenn die Gurte
ausgerichtet und nicht verdreht sind, missen die Bremsleinen frei von den Bremsrollen bis zur
Ausstromkante des Segels laufen.

Es ist sehr wichtig, dass keine Leine um das Segel gewickelt ist. Eine unter dem Segel verlaufende oder
verhdngte Leine kdnnte katastrophale Folgen haben.

Vor und nach jedem Flug missen die Leinen, Gurte und das Segel auf eventuelle Schaden hin gepruft
werden.

Sollten Schaden bestehen darf nicht gestartet werden, auch wenn die Schaden vermeintlich gering
sind!

A Achtung

e Wir empfehlen den SYCROSS ONE nicht an Regentagen zu fliegen oder wenn das Segel feucht und nass

ist, weil die Flugmandver dann sehr sensibel sind und es bei der Ausleitung des B-Stalls oder bei zu
starkem Bremsen zum Sackflug kommen kann.

& *Ssor
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Startcheck - NIE VERGESSEN

e |st der Rettungsschirm 0.K.? Sitzen die Splinte korrekt?

e Hast Du den Helm auf und den Kinnriemen geschlossen?

e Sind die Karabiner richtig geschlossen?

e |st das Gurtzeug richtig angelegt und alle Gurte geschlossen?

e Hast Du die .Aj§-Gurte in der Hand?

e Hast Du die Bremsen, je nach Startmethode, richtig in der Hand?
e Stehst Du in der Mitte des ausgelegten Schirmes?

e |Ist der Startplatz frei?

e Sind Schirm und Pilot richtig zum Wind gestellt?

e |st der Luftraum fur den Start frei?

e |Ist der Abstand der Karabiner richtig eingestellt?

Start

Vorwartsstart

Der Start mit dem SYCROSS ONE einfach. Bist Du startfertig, solltest Du die “A” und “A1” Gurte zusammen mit
den Bremsschlaufen in die Hand nehmen. Um die Leinen und Gurte gut unterscheiden zu kdnnen, besitzen
die ,,A“-Gurte und die , A“- Leinen eine andere Farbe.

Vor dem Aufziehen des Segels ist ein nochmaliger Kontrollblick tiber den ausgelegten Schirm zu werfen!
Die Arme sind nach hinten ausgestreckt und bilden sozusagen die Verlangerung der ,A“-Gurte. Kraftiges
anlaufen erlaubt es nun den Gleitschirm schnell und gleichmassig zu fillen.

Dass Dich der Gleitschirm liber dem Kopf lberholt ist selten. Nach dem Anlaufen muss der Druck auf den
Gurten beibehalten werden, die Arme werden dabei nach oben und vorne gefiihrt, in einem Viertelkreis,
bis sich das Segel Giber Deinem Kopf befindet. Du schaust nun nach oben fiir den Kontrollblick: Ist das Segel
gleichmaRig gefillt, direkt Giber Dir, sind alle Leinen frei? Bleibe auf eine etwaige Kurskorrektur vorbereitet,
falls das Segel sich zu einer Seite neigt. Die beste Methode fiir eine eventuelle Korrektur besteht darin unter
das Zentrum des Segels zu laufen, wenn der Platz dazu ausreichend ist und die gegenilberliegende Bremse
leicht zu betatigen. Wenn der Schirm gleichmassig gefiillt ist, alle Leinen frei laufen und der Luftraum frei ist
triffst Du die Entscheidung ob Du starten mochtest oder nicht.

Riickwartsstart
Der sogenannte Rickwartsstart, bei starkerem Wind, ist ebenso einfach auszufiihren. Da beim Riickwartsstart
die Gefahr besteht, dass Du in die falsche Richtung ausdrehst, solltest Du diesen Start zunachst tGben.

Installation der Windenschleppvorrichtung

Der SYCROSS ONE kann auch per Windenschlepp gestartet werden, wenn er mit einer entsprechenden
Schleppeinrichtung verbunden ist. Diese wird an den selben Gurtzeugkarabinern angebracht, die den
Gleitschirm mit dem Gurtzeug verbinden.

Wenn dierichtig angebrachte Ausloseeinrichtung betatigt wird, wird der Gleitschirm fiir den Flug freigegeben.

& *Ssor
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Wahrend des Windenstartes sollte ein kleiner Winkel des Zugseiles in Bezug zum Boden vermieden werden.

Der Windenstart bedarf der Einweisung und des richtigen notwendigen Ablaufes. Vergewissere Dich, dass Du
das notwendige Wissen hast und dass der Start sicher und korrekt ausgefiihrt werden kann.

Normalflug

Der SYCROSS ONE zeigt seine beste Leistung, wenn Du die Hinde mit den Bremsschlaufen oben haltst. Ziehst
Du die Bremsen etwa 20-25cm an, fliegt der Gleitschirm mit der geringsten Sinkrate, aber noch innerhalb der
Sicherheitsgrenzen. Um die Geschwindigkeit zu erhéhen nutzt Du das Beschleunigersystem.

Steuerweg der Bremsen bei Hochstgewicht:

GroRe S: 65cm GroRe L: 69cm
GroRe M: 67cm GroRe XL: 72cm

Thermikflug und Hangsoaring
In turbulenten Situationen solltest Du den Gleitschirm leicht gebremst fliegen. Auf diese Weise erhoht sich
der Anstellwinkel und damit die Stabilitat des Segels.

Der Gleitschirm sollte nicht nicken, sondern iber Dir verharren. Dazu musst Du beimeinfliegen in eine Thermik
die Bremsen l6sen, um die Geschwindigkeit zu erhohen, und beim Austritt aus der Thermik die Bremsen
betdtigen, jeweils abhadngig von der Starkeder Thermik. Dies gehort zur Grundtechnik des ,,aktiven Fliegens”.

Aus Sicherheitsgrinden empfehlen wir Dir beim Hangsoaring immer eine Mindesthéhe von 50m tiber Grund
beizubehalten. Es ist wichtig, die Flugregeln zu kennen und zu respektieren, besonders wenn mehrere
Piloten beim Soaring einen kleinen Luftraum nutzen und Ausweichmanoéver ,,in letzter Sekunde” nicht mehr
ausfihrbar sind.

Kurven

Der SYCROSS ONE ist sehr sensibel und reagiert schnell und leicht auf Kurvenkommandos. Durch
Gewichtsverlagerung kannst Du flache Kurven bei minimalem Hohenverlust fliegen. Eine Kombination aus
Gewichtsverlagerung und sensiblem Bremseinsatz ist die wirksamste Technik, in jeder Situation, um Kurven
zu erfliegen. Der Kurvenradius wird vom Einsatz der Bremse bestimmt. Wenn Du die Kurvenaussenbremse
leicht und dosiert einsetzt und mit maximaler Gewichtsverlagerung die Kurven fliegst, erhohst Du die Effizienz
und auch die Festigkeit des Segels gegeniber Einklappern in turbulenten Konditionen, besonders wenn der
Aussenfligel in die Thermik gerat.

Sollte es notwendig sein, mit dem SYCROSS ONE enge Kurven auf kleinem Raum zu fliegen, empfehlen wir Dir
die Aussenbremse ganz zu I6sen und die Innenbremse starker zu betatigen. Der SYCROSS ONE erreicht seine
beste Leistung, wenn Du die Bremsen nicht betéatigst.
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ng Achtung

e Falls Du eine Bremse sehr pl6tzlich oder stark anziehst, besteht die Gefahr, dass der Schirm ins “Trudeln”
kommt!

Beschleunigter Flug

Es empfiehlt sich gegen den Wind oder in absinkenden Luftmassen den Beschleuniger zu benutzen. Da sich
dadurch der Anstellwinkel verkleinert, kann der Gleitschirm schneller kollabieren als in unbeschleunigtem
Flug. Du solltest Dir auch dartiber bewusst sein: je hoher die Geschwindigkeit ist, desto dynamischer wird die
Reaktion des Gleitschirmes bei einem Einklapper oder Frontstall.

Flug in turbulenter Luft
In turbulenten Situationen sollte der Gleitschirm nicht vollbeschleunigt geflogen werden. Der Schirm ist dann
sehr viel anfalliger flr Stérungen. Storungen der Kappe bei beschleunigtem Flug knnen sehr dynamisch sein.

Z!S Achtung

e Der SYCROSS ONE muss in turbulenten Konditionen ,aktiv geflogen” werden! Damit koénnen
Segeleinklapper u. -kollapse verhindert werden.

Aktives Fliegen

Um die optimale Flugleistung zu erreichen, ist es wichtig immer auf die Signale Deines Gleitschirmes zu
achten. Der Schlissel fiir das , Aktive Fliegen” liegt in der Kontrolle der Nickbewegungen und des Staudrucks
des Segels. Sollte der Gleitschirm eine Nickbewegung nach vorne machen, nutze dosiert die Bremsen
und im Falle, dass das Segel eine Nickbewegung nach hinten macht, I6se die Bremsen. Wenn Du mit
leicht angezogenen Bremsen fliegst (Bremszug +/- 20 cm) hangt der Gleitschirm immer leicht zurick. In
turbulenten Bedingungen andert sich der Staudruck des Segels, dies kannst Du Uiber die Bremsen spliren, die
ist konstanten Druck auf den Bremszigen zu halten.

Vermeide zu stark gebremst zu fliegen. Du kdnntest damit den Vorwartsflug des Gleitschirmes zum stoppen
bringen und fliegst dann nahe an der Sackfluggrenze oder eines Stalls. Deine Bremsbewegungen konnen
symmetrisch oder asymmetrisch ausgefiihrt werden oder mit anderen Worten, Du kannst an beiden Bremsen
gleichzeitig ziehen oder nur an einer der beiden Bremsen. Diese Korrekturen geben Dir eine bessere Kontrolle
im Flug und reduzieren die Gefahr eines Segelkollapses. Wir empfehlen Dir diese Situationen am Boden mit
Deinem Gleitschirm zu trainieren.

Z!S Achtung

e Kein Gleitschirm ist vor Klappern geschutzt, ,aktives fliegen” reduziert die Einklapptendenz.

e Vergewissere Dich immer Deiner Hohe Uber Grund und vermeide starke und abrupte Kommandos.
Wir empfehlen Dir immer einen gleichmassigen Druck auf Deinen Bremsen zu halten und nicht in stark
turbulenter Luft zu fliegen.

Landung

Mit SYCROSS ONE zu landen ist sehr einfach. Der Endanflug erfolgt in gerader Linie gegen den Wind. Wahrend
des Endanfluges wird der Gleitschirm langsam und kontinuierlich abgebremst. Etwa 1m (iber dem Boden
bremst Du den Gleitschirm stark und entschieden ab, entsprechend den Windbedingungen.

Bei starkem Gegenwind solltest Du nur sehr leicht oder gar nicht bremsen und die ,C“- Tragegurte benutzen
um den Gleitschirm nach der Landung zu entleeren. Starker Bremseinsatz bei heftigem Gegenwind setzt das
Segel frontal dem Wind aus und fihrt dazu, dass Du vom Segel mitgeschliffen wirst.
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Der Endanflug erfolgt immer in gerader Linie. Enge und abwechselnde Kurven erzeugen eine gefahrliche
Pendelbewegung nahe des Bodens.

Motorisierter Flug und Tandemflug
Der SYCROSS ONE ist kein Motorflugschirm und lediglich fiir den einsitzigen Betrieb ausgelegt.

SYCROSS"F - Abstiegshilfen

A Achtung

Alle Schnellabstiegsmanover sollten in ruhiger Luft und mit ausreichender Flughdhe trainiert werden,
so dass sie im Notfall sicher ausgefiihrt werden kdnnen.

e Fullstall und Trudeln solltest Du vermeiden, da unabhangig vom Gleitschirm falsche Ausleitungen fatale
Folgen haben kénnen.

¢ Die beste Technik besteht darin sicher und korrekt zu fliegen, dann wirst Du den Schnellabstieg nicht
brauchen!

Ohren anlegen

Wenn gleichzeitig die Leinen der ,A1“-Gurte um etwa 18cm nach aulRen heruntergezogen werden, schliessen
sich die Fliigelenden des Schirmes. Der Gleitschirm bleibt dabei steuerbar durch einseitigen Bremszug oder
durch die Gewichtsverlagerung des Piloten. Die Sinkrate betrdgt etwa 5m/s. Zur Ausleitung lasst Du die
Leinen der ,, A1“-Gurte wieder los. Normalerweise offnet sich der Gleitschirm von alleine, Du kannst jedoch
durch einmaliges schnelles pumpen nachhelfen.

I\ Atengdo

e Wir raten Dir dringend davon ab dieses Mandver in Kombination mit einer Steilspirale zu fliegen, da die
dabei auftretenden Krafte die berechneten Belastungen des Segels Giberschreiten kdnnen.

Steilspirale

Die Steilspirale hat eine hohe Sinkrate. Die hohen Zentrifugalkrafte (G) erlauben es nicht die Steilspirale Gber
einen langeren Zeitraum aufrecht zu halten. Die Zentrifugalkrafte konnen zu Bewusstlosigkeit und damit zu
Manovrierunfahigkeit fihren. Dies kann zur Folge haben, dass der Schirm bis zum Boden spiralt. AuRerdem
wirken bei einer Steilspirale die hohen Krafte nicht nur auf Dich, sondern auch auf die gesamte Ausristung.
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Du darfst dieses Mandver nicht in turbulenten Bedingungen ausfiihren oder mit starkem Neigungswinkel.
Sollte das Manover bei starkem Wind ausgefiihrt werden, sei Dir des Windversatzes wahrend des Mandovers
bewusst sein.

Wenn Du eine der Bremsen langsam und kontinuierlich durchziehst legt sich der in steilem Winkel auf die
Seite und beschreibt eine schnelle und steile Kurve, aus der Du eine Steilspirale einleiten kannst.

Wahrend der Steilspirale wird der Kurvenradius, die Geschwindigkeit und die Sinkrate durch die Innenbremse
kontrolliert.

Um die Steilspirale auszuleiten, gibst Du die Innenbremse langsam frei und verlagerst Dein Gewicht leicht zur
Kurvenaullenseite. Eine zu schnelle Ausleitung kann das Segel weit vorschiessen lassen und einen Einklapper
verursachen. Deshalb solltest Du in der letzten Ausleitungskurve nochmals leicht die Innenbremse ziehen.

Sollte der Gleitschirm wahrend der Steilspirale einklappen, musst Du die Spirale sofort ausleiten, da nun die
Segelflache zusatzlich verkleinert ist.

ng Achtung

Kombiniere niemals das Mandver , Ohren anlegen” mit der Steilspirale. Die Verringerung der Segelflache
zusammen mit einer Erhohung der Zentrifugalkraft, konnen zu Leinenrissen und/oder Tuchrissen fiihren.

e Eine Steilspirale mit hoher Geschwindigkeit muss langsam und progressiv ausgeleitet werden.

e Die sichere Ausfiihrung dieser Flugfigur setzt eine Mindesthéhe von 600 m lber Grund voraus, da die
Sinkgeschwindigkeit enorm ist. Die Steilspirale bitte nicht ohne die nétige Erfahrung praktizieren!

B-Stall
Um einen B-Stall einzuleiten musst Du die ,,B“-Gurte gleichzeitig um etwa 15 bis 20cm herunterziehen. Die
Stromung am Obersegel reisst ab und der Gleitschirm geht in den Sackflug tber.

Die Ausleitung erfolgt durch Loslassen der ,,B“-Gurte. Die Stromung am
Obersegel wird wieder hergestellt und der Gleitschirm nimmt seinen
Flug wieder auf. Sollte das Segel seine Fahrt nicht wieder aufnehmen,
handele wie im Abschnitt , Sackflug” beschrieben.

Bei der Ausleitung schiel3t das Segel ein klein wenig vor, wir empfehlen
in diesem Fall nicht die Bremsen einzusetzen, um einen Sackflug zu ver-
meiden.

Benutze den B-Stall nur in Notfallen, da die auftretenden Belastungen an
den ,B“- Leinen dem Gleitschirm nicht gut tun. Sollten die ,B“-Gurte zu
schnell und zu tief gezogen werden, kann es passieren, dass der Gleitsch-
irm die nach vorne offene Form eines Hufeisens annimmt, um in den
Normalflug zu gelangen musst Du die Bremsen leicht anziehen.

SYCROSS"® - Verhalten bei Extremflugmanover

ng Achtung

e Extreme Flugmandver diirfen nur unter der Aufsicht eines qualifizierten Anleiters und/oder bei Sicher-
heitskursen mit der dementsprechenden Infrastruktur und tiber Wasser ausgeiibt werden!
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Asymmetrische Einklapper

Wie bei jedem anderen Segel bewirkt ein negativer Anstellwinkel ein Einklappen des Segels. Um die Richtung
bei einem Einklapper beizubehalten, muss die offene Seite angebremst werden. Bei groRen Einklappern
musst Du die Bremse gut dosieren, um die Gefahr eines Stalls der offenen Seite zu vermeiden.

Um die Fillung der eingeklappten Seite zu erleichtern, ziehe die Bremse der verschlossenen Seite
langsam voll durch und l6se sie wieder (pumpen). Diese Bewegung sollte etwa 2 Sekunden dauern. Eine
Gewichtsverlagerung auf die offene Seite des Gleitschirmes hilft ebenso bei der Fillung und erhoéht die
Sicherheit, da Du weniger Bremskraft auf der offenen Seite bendtigst und somit weiter vom Stallpunkt
entfernt bleibst.

Solltest Dudie Bremsen nicht zum Ausgleich benutzenfillt sichder SYCROSS ONE beigroReren asymmetrischen
Einklappern meistens wieder alleine. Dabei kann der SYCROSS ONE einen kompletten Kreis beschreiben.

Sollte er sich ohne die Aktion des Piloten nicht wieder 6ffnen, geht er in eine Steilspirale tber. Um die
Steilspirale auszuleiten musst Du die Flligelaussenseite leicht anbremsen und Dein Gewicht auf diese Seite
verlagern bis der Gleitschirm anfangt sich zu stabilisieren. Genau in dieser Fase ist die richtige Bremsdosierung
wichtig, es kdnnte sogar notig sein den Bremszug wieder ein wenig zu lockern. Wenn sich der Schirm wieder
auf geradem Flug befindet, kann die eingeklappte Seite durch das oben beschriebene pumpen wieder gefillt
werden.

ng Achtung

e \Wenn die Spirale vom Piloten nicht aktiv ausgeleitet wird, spiralt der Schirm bis zum Boden!

Verhdnger/Leineniliberwurf

Sollte es wahrend des Fluges zu einem Leinenverhdanger kommen, solltest Du folgende MalRnahmen
durchfihren:

e Versuche den Geradeausflug zu halten: Gewicht auf die offene, unverhangte Seite verlagern und dosiert,
leicht mit der Bremse die Korrektur unterstitzen.

e Leinenverhanger l6sen: Ziehe die Leine des Stabilos der verhangten Seite, (die erste Leine des Gurtes
“B”, farblich abgesetzt) bis sich der Verhanger 16st.

e Sollte es sich um einen grolRen Leinenverhdnger handeln und es nicht moglich sein den Schirm in einen
stabilen Flugzustand zu bringen und die Flugh6he mehr als 400 m betragen, besteht die Mdglichkeit
die Situation durch die Ausfiihrung eines Fullstalls zu I6sen. Sollte sich durch dieses Manoéver der
Leinenverhanger nicht 16sen oder die Flughdhe nicht ausreichend sein musst Du den Rettungsschirm
auslosen.

A Achtung

e Normalerweise sind Leinenverhdanger die Folge, von schlechten Startvorbereitungen oder von
asymmetrischen Einklappern.
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Frontstall

Wenn die Tragegurte ,,A” und ,A1“ stark und symmetrisch gezogen werden klappt die Anstromkante auf der
gesamten Lange des Gleitschirmes ein. Du solltest auf eine ausreichende Flughdhe achten und die Gurte
nach dem Einklappen loslassen.

In den meisten Fallen leitet SYCROSS ONE einen symmetrischen Frontstall selbsttatig wieder aus. Bei
einem Flug in turbulenter Kondition kann es zu einem Kopfstand des Segels kommen, der durch einen exakten
Bremseinsatz kontrolliert werden kann.

Sackflug

Normalerweise hat der SYCROSS ONE keinerlei Sackflugtendenz und leitet einen gewollt durch
Bremskommandos eingeleiteten Sackflug selbsttatig wieder aus. Sollte es bei einer langsamen Ausleitung
aus einem B-Stall zu einem Sackflug kommen, reicht es aus die , A“-Gurte ein wenig nach unten zu ziehen
oder den Beschleuniger zu betatigen, um den Anstellwinkel zu verringern. Auf diese Weise wird die richtige
Umstromung des Segels wieder hergestellt.

Fullstall

Um einen Fullstall einzuleiten, musst Du beide Bremsen bis zum Ende durchziehen und die Bremsen dann
in dieser Position mit aller Kraft halten. In dieser Situation fliegt der SYCROSS ONE meistens riickwarts und
formt ein nach vorne offenes Hufeisen.

Vor der Ausleitung muss das Segel unbedingt stabilisiert werden und sich wieder liber Dir befinden. Eine
Ausleitung ohne vorherige Stabilisierung des Segels kann zu einem extremen Vorschiessen des Segels flihren.
Nachdem das Segel Giber Dir angekommen ist, zur Ausleitung I6se nun langsam, gleichzeitig und symmetrisch
beide Bremsen, in einem Zeitraum von mehr als 1 Sekunde. Der SYCROSS ONE wird moderat nach vorne
nicken und seinen Normalflug wieder aufnehmen.

Eine asymmetrische Ausleitung (I6sen von nur einer Bremse) aus dem Fullstall wird von Testpiloten benutzt,
um einen Gleitschirm zu simulieren der einseitig in eine starke Thermik fliegt, diese Ausleitung darfst Du
unter keinen Umstanden praktizieren!

Trudeln - “Negative Spirale”

Um das “Trudeln” herbeizuflihren, sei es aus normaler Geschwindigkeit oder aus der Minimalgeschwindigkeit
heraus, musst Du eine Bremse stark und schnell bis zum Ende durchziehen. Wahrend des Trudelns dreht sich
das Segel relativ schnell um sein eigenes Zentrum, so dass die gebremste Segelseite nach hinten (negativ)
dreht.

Sollte der Gleitschirm ungewollt ins Trudeln geraten, solltest Du, sobald Du die Situation bemerkst, versuchen
wieder in den Normalflug zu gelangen, indem Du die durchgezogene Bremse ein wenig |6st, damit das Segel
Fahrt aufnehmen kann und wieder in die normale Fluglage kommt, ohne viel H6he zu verlieren.

Sollte das Trudeln gewollt fiir einen langeren Zeitraum beibehalten werden, beschleunigt der SYCROSS ONE
asymmetrisch nach vorne. Ein asymmetrischer Einklapper der Anstromkante kann dann sehr impulsiv sein!

Bei der Ausleitung eines bewusst eingeleiteten Trudelns musst Du die durchgezogene Bremse I6sen und auf
die starke Beschleunigung des Segels aufpassen.
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Z!S Atengéio

e Eine Folge falscher Kommandos kann mehrere Flugstérungen in Folge verursachen und den Piloten der
Gefahr eines Unfalles aussetzen.

Notsteuerung

Sollten die Bremsen nicht einsatzfahig sein, kannst Du das Segel liber die Steuerschlaufen der ,C“-Gurte
steuern und landen. Du solltest Dir dariber klar sein, dass die Steuerwege der ,,C“- Gurte sehr viel kirzer
sind, als die der Bremsleinen.

Hinweis zu Wingover

Um ‘Wingover’ zu erfliegen musst Du abwechselnde Kurven mit groBem Neigungswinkel fliegen. Ein
moglicher Einklapper kann sehr dynamisch sein.

Zg} Achtung

e Eine Kurve mit einem Neigungswinkel von mehr als 60 Grad gilt als Flugakrobatik.

SYCROSS" - Wartung und Pflege

ng Achtung

e Eine gute Pflege wird Deinem SYCROSS ONE ein langes Leben bescheren.

Aufbewahren der Ausriistung

Das Tuch des SYCROSS ONE besteht hauptsachlich aus Nylon, das UV-Strahlen beeintrachtigt wird. Es
altert und verliert seine Festigkeit, wird pordser. Deshalb solltest Du es vermeiden Deinen Gleitschirm
unnotigerweise der Sonneneinstrahlung auszusetzen, besonders in grolen Hohen. Es empfiehlt sich den
Gleitschirm gut aufzubewahren, wenn er nicht in Gebrauch ist. Der Gleitschirm sollte an einem trockenen,
licht- und UV-Strahlen geschiitzten Ort, nicht in der Nahe von chemischen Produkten aufbewahrt werden.
Vermeide es Deinen Schirm bei sehr hohen Temperaturen (Kofferraum des Autos) oder in sehr feuchten
Raumen aufzubewahren.
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ng Achtung

e Nach einem Unfall oder nach langerer Aufbewahrungszeit, sollte der Gleitschirm immer Gberprift
werden.

Hinweise zum Rucksack

Dein Rucksack wurde entworfen, um praktisch und bequem zu sein. Sein Format erlaubt es Dein Gepack
gut zu verteilen. Die Schultergurte und der Riickenteil wurden gepolstert, um den Gleitschirm auf langeren
Wegen bequemer transportieren zu knnen.

Packen des Gleitschirmes

Wenn Du die folgenden Schritte korrekt ausfiihrst, wird Dein Gleitschirm lange neuwertig bleiben und Du
wirst lange Freude an ihm haben:

e Offne den Gleitschirm komplett auf dem Boden, mit dem Obersegel nach unten.

e Ordne alle Leinen und lege sie in der Mitte, ausserhalb des Segels, auf den Boden auf der Seite der
Ausstromkante.

e Wirempfehlen, dass Du den Gleitschirm, dhnlich einem Akkordeon faltest. Damit vermeidest Du, dass die
Versteifungen der Eintritts6ffnungen geknickt oder beschadigt werden. Auf diese Weise bleiben Deinem
Gleitschirm fir lange Zeit seine Start- u. Flugeigenschaften erhalten (s. Skizze).

e Die FaltengroBe sollte etwa 50 cm betragen.
e Streiche die Luft anschliessend von der Ausstromkante hin zur Einstrdmkante aus.
e Das Packvolumen solltest Du nur ein wenig kleiner belassen als das Volumen des Packsackes.

e Vermeide es den Gleitschirm immer auf die gleiche Weise zu falten.

Skizze zum Packen des Schirmes

1. Den Gleitschirm komplett 6ffnen.

2. Zieharmonikafaltung gemass Skizze.

3. Die Versteifungen immer auf die
zugehorigen Zellen legen.

e 4. Die Flugelteile Ubereinander legen
und den Gleitschirm einrollen ohne
ihn zu stark zu dricken und zu
komprimieren.
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Sauberung des Tuches

Der Gleitschirm sollte nur im dussersten Falle gesaubert werden. Bei einer wirklich unumganglichen
Sauberung, benutze nur Wasser und einen weichen Schwamm oder ein weiches Tuch. Auf keinen Fall dirfen
zur Sauberung chemische Produkte eingesetzt werden, diese wiirden das Tuch dauerhaft schadigen.

Lenkrollen schmieren

Es ist wichtig die Lenkrollen immer gut geschmiert zu lassen, da sie sonst
nicht richtig laufen und so die Leinen des Beschleunigers und ihre Achsen
stark abgenutzt werden. Verwende Parafin oder ein entsprechendes Spray zur
Schmierung. Lese sorgfaltig die Gebrauchsanweisung des jeweiligen Produkts,
um Flecken und Abnutzung des Tuches zu vermeiden. Das entsprechende
Produkt darf nicht mit den Nahten des Gleitschirmes in Berithrung kommen.

Z!S Achtung

e Beim Kauf achte darauf, dass das Produkt die Materialien nicht angreift und damit die Festigkeit des
Tuches und der Leinen herabsetzt.

Tips zur Pflege

e Die Leinen SYCROSS ONE bestehen aus hochwertigem Vectran. Eine Uberlastung einzelner Leinen sollte
vermieden werden, da eine Verformung nicht riickgangig zu machen ist. Aus diesem Grund solltest Du
auch vermeiden die Leinen zu knicken. Die Leinen dirfen sich beim Aufziehen nicht in Hindernissen
verfangen, dasie dabei beschadigt werden kdnnen. Man sollte niemals auf die Leinen des Gleitschirmes
treten, besonders nicht auf hartem Untergrund.

e Das Segel sollte immer auf sauberem Untergrund ge6ffnet werden, sonst kann Schmutz in das Gewebe
eindringen oder das Tuch beschadigt werden. Du musst darauf achten, dass kein Sand, kleine Steinchen
oder Schnee in die Zellen des Schirmes eindringen, weil das Gewicht an der Ausstrémkante das Segel
bremst, eventuell sogar einen Stall herbeifiihren kann und auBerdem durch scharfe Kanten das Tuch
beschadigt werden kann.

e Starts und Landungen bei starkem Wind konnen dazu fiihren, dass der Gleitschirm unkontrolliert und
mit hoher Geschwindigkeit gegen den Boden schlagt, dadurch kann das Tuch kleine Risse bekommen.
Vermeide es deshalb wenn moglich, dass der Gleitschirm hart auf den Boden aufschlagt.

e Bei Leinenverwicklungen kann es zu Beschadigungen der Ummantelung kommen, Bremsleinen kdnnen
die Stammleinen brechen oder aufreiben.

¢ DasStarthandling auf steinigem Untergrund in Kombination mit starkem Wind, lassen Deinen Gleitschirm
schneller altern.

¢ Nach einer Wasser- oder einer Baumlandung miissen alle Leinen geprift werden.

e Sollte der Gleitschirm mit Salzwasser in Beriihrung kommen, muss er mit SliBwasser ausgewaschen
werden. Salzwasser vermindert die Tragkraft der Leinen, selbst wenn sie mit StiBwasser ausgewaschen
werden.

e Lass den Gleitschirm niemals in der Sonne trocknen, immer im Schatten. Nach dem Trocknen schicke
den Schirm fiir eine Inspektion in eine autorisierte Werkstatt oder dem Hersteller.

¢ Nach einem Unfall sollte der Gleitschirm immer Uberpriift werden.
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ng Achtung

e Dein SYCROSS ONE wurde fiir einen optimalen und sicheren Flugbetrieb entwickelt. Alle Anderungen an
Deinem Schirm fiihren zum Verlust seiner Zulassung. Deshalb raten wir Dir nichts an Deinem Gleitschirm
zu verandern.

SYCROSS"t - Inspektion/Nachpriifung

Ein fabrikneuer SYCROSS ONE muss nach 24 Monaten oder nach 100 Flige einer Nachprifung unterzogen
werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt.

Nach der ersten Nachprifung miissen alle 12 Monate oder nach 100 Fligen Inspektionen durchgefiihrt
werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt. Ein aktuelles Priifprotokoll kann eine Aufforderung
zum ndchsten Check in kiirzerem Zeitabstand beinhalten. Diese muss unbedingt eingehalten werden. Bei
Nichtdurchfiihrung der vorgeschriebenen Checks verliert der Gleitschirm seine Zulassung und die Garantie.

Bei intensivem Einsatz (z.B. permanente Spiralen und andere Extrem-Flugfiguren) ist eine Nachprifung in
kiirzeren Intervallen nétig. Besonders schadhafte Nahte und aufgerauhte Gurtbander sind umgehend von
einer autorisierten Werkstatte zu erneuern. Nach einem Unfall oder nach langen Intervallen ohne Flug lasse
deinen Gleitschirm lberprifen.

Kleinere Reparaturen und die Ersetzung von einigen Teilen kannst Du selbst ausfiihren. GroRRere Reparaturen
miussen durch den Hersteller oder eine autorisierte Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

SYCROSS®"F - Reparaturen

Risse

Zusammen mit dem Gleitschirm erhaltst Du einen kleinen Reparatursatz mit Aufklebern. Kleinere Risse mit
einem Abstand von mindestens 10cm zu den Aufhdangungspunkten kannst Du selbst flicken. Wir empfehlen
Schaden die dartiber hinaus gehen vom Fabrikanten oder einer von SOL autorisierten Fachwerkstatt beheben
zu lassen.

e S3ubere den Stoff um den Riss mit einem feuchten Tuch.
e Der Aufkleber sollte an allen Stelln den Riss um 2,5cm Uberragen.
e Runde die Ecken ab, damit sich der Aufkleber nicht gleich wieder 16st.

e Der Afkleber muss auf beiden Seiten des Tuches angebracht werden.

Leinenrisse

In Deinem Reparatursatz findest Du eine Leine mit einem Durchmesser von 1.1mm, um kleinere Reparaturen
ausfuhren zu kdnnen. Beim Ausbessern empfehlen wir die Punkte nach der Vermessung zu verndahen und
nicht zu verknoten, da der Knoten die Festigkeit der Leine um bis zu 80 % herabsetzen kann.

Verschlusssiegel

Zusammen mit Deinem Reparaturkit erhaltst Du einige Verschlusssiegel fir die Leinenschlosser. Lasse die
Leinenschldsser der Aufhangegurte niemals ohne diese Siegel. Sie verhindern das selbsttatige und ungewollte
Offnen der Schraubenmuttern.
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Reissverschluss

Die Reissverschliisse des Rucksackes sollten sich leicht und ohne
Widerstand bewegen. Lassen sie sich nur schwierig betatigen verwende
Parafin oder ein entsprechendes Spray, um den Widerstand des
Reissverschlusses zu verringern. Wenn Du den Reissverschluss nach der
Pflege mit Parafin oder einem entsprechenden Spray, einige Male 6ffnest
und schliesst, wirst Du merken, dass er nun leichter zu handhaben ist.

In der Regel kannst Du die Reissverschliisse des Rucksackes selbst
reparieren. Falls der Schlitten den Reisverschluss nicht mehr schliesst
zieh ihn in die Anfangsposition und driicke mit einer Zange auf beiden
Seiten des Schlittens die Ober- und Unterseite ein wenig zusammen.

ng Achtung

e Wir empfehlen Schaden vom Fabrikanten oder einer von SOL autorisierten Fachwerkstatt beheben zu
lassen.

SYCROSS" - Garantie

SOL Paragliders gewdhrt auf alle ausgelieferten Gleitschirme eine Garantie von 3 Jahren oder 300 Flugstunden,
je nachdem was zuerst eintritt. Unter dieser Garantie verstehen wir die Reparatur oder den kostenlosen
Umtausch der Materialien durch andere unversehrte, gemass der Kriterien des Herstellers.

Garantieumfang

1. Diese Garantie bezieht sich auf die Materialien und eventuelle Verarbeitungsfehler des Gleitschirmes,
wobei die untenstehenden Bedingungen sorgfaltig beachtet werden miussen.

2. Diese Garantie umfasst alle Gleitschirme der Firma SOL, die nach LTF oder EN zu Hobbyzwecken
zugelassen wurden. Von der Garantie ausgeschlossen sind professionell genutzte Gleitschirme
(Ausbildung, Wettkampf, Akrobatik, Tandemflug, etc).

3. Aufgrund der extremen Nutzung der Wettkampf-, Acro- und Testgleitschirme (Prototypos) und bei der
professionellen Nutzung werden diese Schirme nicht von der SOL 3 Jahre (300 Flugstunden) Garantie
abgedeckt. Alle Schirme, die fiir den Wettkampf und den Acroflug bestimmt sind haben eine Garantie
von 1 Jahr, die sich auf Fabrikationsmangel bezieht.

Garantiebedingungen

1. Das Garantieformular, dass Du auf der Website von SOL Paragliders findest muss bis spatestens 30
Tage nach dem Kauf ausgefillt werden.

2. Uber jeden Flug muss Buch gefiihrt werden, mit Datum, Ort und Flugdauer.

3. Die Ausristung muss entsprechend den Ausfihrungen im Handbuch bedient und aufbewahrt
werden. Die Anweisungen zur Aufbewahrung, zum Verpacken, zur Sduberung und andere
Vorsichtsmassnahmen miissen beachtet werden.
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4. Instandhaltungen und Inspektionen diirfen nur vom Hersteller oder von autorisierten Betrieben
durchgefihrt und miissen genauestens dokumentiert werden.

5. Ein neuer Schirm muss nach 24 Monaten oder 100 Fliige einer Nachprifung unterzogen werden,
wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt. Nach der ersten Nachprifung miissen alle weiteren
jahrlich oder nach 100 Fligen durchgefihrt werden, wobei das zuerst Erreichte zur Anwendung kommt.
Ein aktuelles Prifprotokoll kann eine Aufforderung zum nachsten Check in kiirzerem Zeitabstand
beinhalten. Diese muss eingehalten werden. Bei Nichtdurchfiihrung der vorgeschriebenen Checks
verliert der Schirm seine Zulassung und die Garantie.

6. Alle Versandkosten gehen zu Lasten des Inhabers.

7. In einem Garantiefall, der von SOL entschieden und ausgefihrt wird, muss der Kunde folgendes an
die Firma SOL schicken:

a) den Gleitschirm und eine Kopie aller Inspektionsdaten und des Flugbuches

b ) das registrierte Original des Garantieformulares des Inhabers

Die Garantie deckt nicht

1. Anderung der Originalfarben des Tuches, der Leinen oder Gurte.

2. Schaden, durch chemische Produkte, Sand, Reibung, Reinigungsmittel oder Salzwasser.
3. Schaden durch Bedienungsfehler, Unfalle oder Notfallsituationen.

4. Schaden, durch eine unsachgemaRe Behandlung des Gleitschirmes.

5. Gleitschirme, die in irgendeiner Weise ohne Autorisation verandert wurden und vom Originalmodell
der Firma SOL Paragliders abweichen.

6. Schaden, durch unsachgemadssen Transport, Lagerung oder Zusammenbau.
7. Schaden, durch den Gebrauch von nicht kompatiblen Komponenten.

8. Schaden, die verursacht wurden durch den Gebrauch von unsachgemallen Verpackungsmaterial zum
Transport.

9. Produkte ohne Identifikationslabel und Seriennummer.

10. Nichtbeachtung, der im Handbuch beschriebenen Vorgehensweise.

Natur und Umwelt

Bitte betreibe das Gleitschirmfliegen so, dass Natur und Landschaft geschont werden!

Bitte gehe nicht abseits der markierten Wege, hinterlasse keinen Miill, vermeide Larm und respektiere die
sensiblen Gleichgewichte der Natur. Speziell am Startplatz ist Ricksicht auf die Natur gefordert!
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SYCROSS®"* - Entsorgung

Sollte das Gurtzeug einmal entsorgt werden, bedenke bitte, dass es sich hierbei um Sondermiill handelt.
Sende den Schirm an Deinen SOL-Handler oder Deine Flugschule; er/sie wird das separierte Material
umweltgerecht entsorgen.

Schlusswort

Sicherheit ist das Losungswort unseres Sports. Um sicher zu fliegen, missen die Piloten trainieren, lernen,
praktizieren und immer auf die Gefahren achten, die sie umgeben. Um sicher zu fliegen, sollten wir so
regelmaRig wie moglich fliegen, unsere eigenen Grenzen nicht iberschreiten und vermeiden uns unnétigen
Gefahren auszusetzen. Fliegen ist ein langsamer und langjahriger Lernprozess. Setz Dich nicht unter Druck.

Sollten die Flugbedingungen nicht gut sein, pack getrost Deine Ausriistung wieder ein. Uberschitze nicht
Dein eigenes Konnen und sei ehrlich zu Dir selbst. Jedes Jahr passieren viele Unfalle und die Mehrzahl von
ihnen hatte vermieden werden kdénnen.

Wir sind Teil der Gesellschaft in der wir leben: Freunde, Familie und sogar uns unbekannte Personen sorgen
sich um uns. Unsere Dankbarkeit konnen wir ausdriicken, indem wir gesund bleiben und nach jeder Landung
ein klein wenig gliicklicher sind. Wir fliegen, um uns lebendiger zu fihlen.

Wir wiinschen Dir gute und sichere Fliige mit Deinem SYCROSS ONE.
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SYCROSS®" - Anhang

Datenblatt - S Datenblatt - M

Gleitschirm - Paraglider

SOL SYCROSS ONE - S

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprifnummer / Type testing No:

Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterprifstelle / Testlaboratory Center:

Klassifizierung / Classification:
Schulungstauglich / Suitable for school use:

Betriebsgrenzen / Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions:

Fluggewicht / Total weight in flight:
Sitzzahl / Number of seats:
Windenschlepp / winch:
Nachprfintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes
Trimmer / Trimmer:
Beschleuniger / Accelerator:

Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag:

Bemerkung / Comment:
Flache projiziert / Projected Surface:

Flache projiziert / Projected Surface:

Herstellungsdatum:
Date of manufacture:

SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR-GS-0505/16
LTF91/09; 926-1:2006 & 926-2:2013

EAPR GmbH
87730 Bad Gronenbach
Germany - www.eapr.eu

LTF-ENB
Nein / No

GH

75kg - 90kg
1

jalyes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

nein/ no

jalyes 12cm

53 kg

Keine / none

4 (A, A", BandC)
20,51 m?

Stlickgeprift durch
Conformity checked by:

Serien-Nr.
Serial No.:

Monat/ Jahr
Month/ Year:

Gleitschirm - Paraglider

SOL SYCROSS ONE - M

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprifnummer / Type testing No:

Angewandte Prufrichtlinien:
Applied norms:

Musterpriifstelle / Testlaboratory Center:

Klassifizierung / Classification:
Schulungstauglich / Suitable for school use:

Betriebsgrenzen [/ Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions:

Fluggewicht / Total weight in flight:
Sitzzahl / Number of seats:
Windenschlepp / winch:
Nachprifintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes
Trimmer / Trimmer:

Beschleuniger / Accelerator:

Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag:

Bemerkung / Comment:
Flache projiziert / Projected Surface:

Fléche projiziert / Projected Surface:

Herstellungsdatum:
Date of manufacture:

SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR- GS-0480/16
LTF91/09; 926-1:2006 & 926-2:2013

EAPR GmbH
87730 Bad Gronenbach
Germany - www.eapr.eu

LTF-ENB
Nein / No

GH

85 kg - 100 kg
1

jalyes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

nein/ no

jalyes 12cm

5,6 kg

Keine / none

4 (A, A", BandC)
22,03 m?

Stlickgepriift durch
Conformity checked by:

Serien-Nr.
Serial No.:

Monat/ Jahr
Month/ Year:

& *Ssor

PARAGLIDERS
solparagliders.com.br
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Datenblatt - L

Datenblatt - XL

Gleitschirm - Paraglider

SOL SYCROSS ONE -L

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterprafnummer / Type testing No:
Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterprifstelle / Testlaboratory Center:

P
SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR-GS-0498/16
LTF91/09; 926-1:2006 & 926-2:2013

EAPR GmbH
87730 Bad Grénenbach
Germany - www.eapr.eu

Gleitschirm - Paraglider

SOL SYCROSS ONE - XL

Vor Gebrauch Betriebsanweisung lesen!

Read owners manual before using this product

Musterpriafnummer / Type testing No:

Angewandte Prifrichtlinien:
Applied norms:

Musterprifstelle / Testlaboratory Center:

&
SOL

PARAGLIDERS

SOL Sports IND. E COM. LTDA
Rua Walter Marquardt 1180
CEP: 89259-700
Jaragua do Sul-SC - Brazil
info@solsports.com.br
www.solsports.com.br

EAPR-GS-0506/16
LTF91/09; 926-1:2006 & 926-2:2013

EAPR GmbH
87730 Bad Gréonenbach
Germany - www.eapr.eu

Klassifizierung / Classification: LTF-ENB Klassifizierung / Classification: LTF -ENB
Schulungstauglich / Suitable for school use:  Nein/No Schulungstauglich / Suitable for school use:  Nein / No
Betriebsgrenzen / Limitations Betriebsgrenzen / Limitations

Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions: GH Gurtzeugbeschrankung / harness restrictions: GH
Fluggewicht / Total weight in flight: 95kg - 110kg Fluggewicht / Total weight in flight: 105kg - 125kg
Sitzzahl / Number of seats: 1 Sitzzahl / Number of seats: 1
Windenschlepp / winch: jalyes Windenschlepp / winch: jalyes

Nachprtfintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

Nachprifintervall / Periodical check:

Merkmale / Notes

24 Monate oder 100 Flugstunden
24 month or 100 hours of flying

Trimmer / Trimmer: nein/ no Trimmer / Trimmer: nein/ no
Beschleuniger / Accelerator: jalyes 12cm Beschleuniger / Accelerator: jalyes 12cm
Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag: 6,1 kg Gewicht (ohne Packsack) / Weight without bag: 6,5 kg

Bemerkung / Comment:
Flache projiziert / Projected Surface:

Keine / none
4 (A,A',BandC)

Bemerkung / Comment:
Flache projiziert / Projected Surface:

Keine / none
4 (A,A', BandC)

Flache projiziert / Projected Surface: 23,37 m? Flache projiziert / Projected Surface: 25,46 m?
Herstellungsdatum: Herstellungsdatum:
Date of manufacture: Date of manufacture:
Stickgeprtft durch Stlickgeprift durch
Conformity checked by: Conformity checked by:
Serien-Nr. Monat/ Jahr Serien-Nr. Monat/ Jahr
Serial No.: Month/ Year: Serial No.: Month/ Year:
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Flugbuch

GroRe:

Checkliste fiir die Inspektion

Seriennummer:

Eigentiimer:

Kaufdatum:

Adresse:

Handler:

Telefon:

Datum:

Datum

Dauer

Ort

Bemerkung

Item

Zustand

Zellen

Verstarkungen

Obersegel

Untersegel

Eintrittskante

Nylonstdbchen

Obere A-Leinengalerie

Obere B-Leinengalerie

Obere C-Leinengalerie

Mittlere A-Leinengalerie

Mittlere B-Leinengalerie

Mittlere C-Leinengalerie

A-Stammleinen

B-Stammleinen

C-Stammleinen

Stabiloleinen

Bremsleinen

Zellzwischenwande

Ausgleichsoffnungen

Leinenschlosser

Bremsschlaufen

Gurte

Porositdtstest

Bemerkungen

& *Ssor

PARAGLIDERS
solparagliders.com.br

& *Ssor

PARAGLIDERS
solparagliders.com.br

39




